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Das braune Erbe der Lufthansa

Zwei aktuelle Publikationen beschaftigen sich mit der Vergangenheit der
Fluggesellschaft — mit unterschiedlichen Ansatzen

VON CHRISTIAN EBNER

Frankfurt/Main. Die Lufthansa tut sich schwer mit ihrer eigenen Geschichte. Genauer
gesagt mit ihrer vor 90 Jahren gegriindeten Vorgangergesellschaft Deutsche Luft Hansa,
die zunachst eng in die verbotene Wiederaufriistung des Deutschen Reiches eingebun-
den war und dann dem Nazi-Regime zu Diensten stand. Das beschreiben in sehr unter-
schiedlicher Gewichtung zwei Autoren, deren Biicher zum 90. Jahrestag auf den Markt
kommen.

Das aktuellere Werk stammt vom Bochumer Historiker Lutz Budrass, der sich in ,,Adler
und Kranich“ sehr kritisch mit der Rolle der fiihrenden deutschen Fluggesellschaft von
der Griindung 1926 bis zum Erstflug der neugegriindeten Lufthansa im Jahr 1955 ausein-
andersetzt. Er hat viele Fakten zusammengetragen, die nicht so recht zum strahlenden
Technik-Image der Lufthansa passen wollen. Das Unternehmen leugnet die Vorgange
keineswegs, setzt aber eine eigene, deutlich wohlwollendere und technik-verliebte Pu-
blikation des Luftverkehrsjournalisten Joachim Wachtel dagegen.

Juristisch hat der heutige Dax-Konzern nichts mit dem in der Weimarer Republik ge-
grundeten, quasi staatlichen Unternehmen zu tun, sicherte sich aber nach dem Welt-
krieg die Markenrechte an Namen, Farbgebung und Kranich-Symbol. 1953 wurde mit
der Aktiengesellschaft fiir Luftverkehrsbedarf ein Neuanfang gestartet, der im April
1955 in die ersten Linienfliige der neuen Deutschen Lufthansa mit amerikanischen Pro-
pellermaschinen miindete. Zunachst hatten die Alliierten den Deutschen jeden Luftver-
kehr untersagt.

Budrass‘ Kritik beginnt mit der personellen Kontinuitat, die sich vor allem am langjah-
rigen Lufthansa-Prasidenten Kurt Weigelt festmachen lasst. Der damalige Deutsche-
Bank-Manager war bereits an der Griindung der ersten Luft Hansa mafRgeblich beteiligt
und zog auch nach dem Weltkrieg die Strippen, obwohl er als SS-Fordermitglied und
Kriegsverbrecher zu zwei Jahren Haft verurteilt worden war. Weigelt wurde Aufsichts-
ratschef der neuen Lufthansa und blieb bis zu seinem Tod 1968 Ehrenprasident.
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Ebenfalls bei beiden Griindungen mittendrin war Gorings Luftschutzbeauftragter Kurt
Knipfer. ,,Die Lufthansa war in der ganzen von mir beobachteten Zeit eine staatliche
Fluggesellschaft, die von einer hochrangigen und sich dynamisch erganzenden Beam-
tenkoalition gefiihrt wurde“, fasst Budrass zusammen. Die Staatsndhe kam nicht von
ungefdhr, denn die Initiative zur Grindung der Deutsche Luft Hansa Aktiengesellschaft
1926 in Berlin ging den Forschungen zufolge eindeutig von der Reichsregierung aus. Sie
wollte die Subventionen fiir die beiden fusionierenden Gesellschaften Deutsche Aero
Lloyd und Junkers Luftverkehr AG senken und zugleich die vom Versailler Vertrag ver-
botene Wiederaufriistung vorantreiben. Eine leistungsfahige zivile Airline sollte vor al-
lem die deutsche Flugzeugindustrie mit Auftragen versorgen und wurde dafir kraftig
mit Staatsgeldern unterstutzt.

Im Zweiten Weltkrieg erging es Zwangsarbeitern bei der Luft Hansa nach Einschatzung
des Historikers nicht besser oder schlechter als in anderen Betrieben der NS-Kriegs-
wirtschaft. Die denkbar geringe Entlohnung der zeitweise mehr als 7000 Zwangsarbei-
ter behielt das Unternehmen gleich fiir Kost und Logis ein, so lausig sie auch waren. Al-
lerdings habe sich das Unternehmen im Unterschied zu anderen selbst die Zwangsar-
beiter in militarischen Flugzeugreparaturwerken hinter der Front besorgt und damit
zusatzliche Schuld auf sich geladen. Unter den Verschleppten waren den Forschungen
zufolge auch viele Kinder, die in den engen Flugzeugrimpfen herumklettern konnten.

Diesen letzten, besonders schmerzlichen Teil der Firmengeschichte hatte Historiker
Budrass bereits 1999 im Auftrag der Lufthansa untersucht und eine umfangreiche Arbeit
vereinbarungsgemal} beim Konzern abgegeben. Entgegen seiner Erwartung wurde die
Abhandlung aber nicht zum 75. Jahrestag 2001 regular verdffentlicht, sondern nur auf
Nachfrage verschickt. Auch ein 2011 von der Bochumer Universitat vorgeschlagenes
Forschungsprojekt zur Geschichte der Lufthansa kam ebenfalls nicht zustande.

Wachtels luftfahrtbegeistertes und reichlich bebildertes Werk kommt nun unter dem
Titel ,,Im Zeichen des Kranichs“ zu spaten Publikationsehren. Es wurde 17 Jahre nach
Fertigstellung doch noch veroffentlicht, mit der Zwangsarbeiterstudie als Beilage. Woll-
te Lufthansa dem Kritiker Budrass das Feld und die historische Deutungshoheit nicht
allein iiberlassen? Diesen Verdacht weist Unternehmenssprecher Andreas Bartels zu-
ruck. Das neuerliche Jubilaum sei halt ein guter Anlass gewesen, sich mit der eigenen
Geschichte auseinanderzusetzen. Eine komplette Unternehmensgeschichte bis zur heu-
tigen Zeit steht allerdings immer noch aus.
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